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Funkce a zakladni ¢élenéni odveétvi

Infrastrukturou nazyvame skupinu narodohospodérskych odvétvi zgjistujicich
predpoklady pro celkovy rozvoj ekonomiky, predevsim primyslu a zemedélské vyroby.
Obvykle jde o vybudovéani dopravnich systémi, spoju, energetickych zdroju,
vodohospodéaiskych zarizeni, stavby byti, 3kol, zdravotnickych zafizeni, vyzkumnych
instituci ap. Podle charakteru odvétvi se infrastruktura déli na ekonomickou (napiiklad
doprava a energeticky systém) a socidlni (byty, zdravotnictvi, Skoly).

Dal8i mozné rozdéleni infrastruktury je na:

- dopravni infrastrukturu (silnice, dalnice, Zzeleznice)

- komunikaéni infrastrukturu (telekomunikace, internet)
- inZenyrské sit¢ (vodovody, kanalizace, energie)

- potrubni piepravu (ropovody)

- sociéni infrastrukturu (nemocnice, skoly)

Doprava tvori jednu z nejdileZitgjsich slozek hospodérstvi kazdého stétu. Ceska
republika ma z hlediska polohy ,, vyhodnou“ pozici ve stiedu Evropy, diky niz funguje
jako prirozend kiiZzovatka transevropskych cest. Naprosta vétSina prepravy osob i
nékladu je realizovéna silni¢ni nebo Zelezni¢ni dopravou.

Silniéni sit v CR svou hustotou prevyduje pramér Evropy (v CR je pramér 0,737
km/km? oproti evropskému primeru 0,389 kmvkm?), aviak vyrazné zaostavame jak
v hustots dani¢ni sits (0,006 km/km? vs. 0,015 knvkm? v Evropg), tak i kvalits
pirepravy. Problémem je taktéZ nedostatecné napojeni silni¢ni sit¢ do zahranici
(chybgjici dalnice Brno — Videii, Ostrava — Katowice — Krakow, Ceské Budgjovice —
Linec).

Historicky vyvoj odvétvi



Na stde zvydujici se pozadavky pro prepravu vojska a jeho zasobovani
zareagovali v Evropé jako prvni Rimané. V roce 312 pt. n. |. nechal postavit cenzor
Appius Claudius Caecus silnici vedouci z Rima do Capuy, pozdgji byla prodiouzena az
do Brundisia na celkovou délku 540 km. Ze byli Rimané velmi schopni stavitelé silnic
dokazuje i fakt, Ze pozastatky Via Appia vydrzely dodnes. Rozloha silnic fimskeé tiSe
dosahla Gictyhodnych 85 000 km (pro srovnéni - v CR je kolem 58 tis. km silnic).

Na Gzemi CR je nejvyznamngjsi dopravni stavbou dalnice D1, jejiz stavba
zapocala v kvétnu 1939. Préce byly zastaveny 2. svétovou valkou . Nové rozhodnuti o
podobé dalnice D1 padlo v roce 1963 a stavba byla zahdjena v roce 1967. Propojeni
Brna a Prahy bylo realizovano v listopadu 1980. Od té doby doch&zi smensimi ¢i
vétSimi prestavkami k pokracovani stavby dale smérem na Lipnik nad Becvou, kde by
melo dojit k napojeni na dalnici D47.

Dal&im stavbami infrastruktury, ve které Rimané excelovali, byly akvadukty,
které, jak jejich nazev napovida, slouzily k prepravé vody. Prvni akvadukt v fimské ¢isi
(Aqua Appia) vybudoval Appius Claudius Caecus, taktéZ v roce 312 pi. n. |. Jeho délka
byla 16,4 km arozdil vy3ek hladin byl jen 10 m.

Historie kanalizaénich systémt sah& do obdobi 2500 let pi. n. I., kdy byly pro
odvédeéni odpadnich vod pouZity prvni kanalizacni systémy. V ¢eskych zemich doslo
k velkému rozvoji kanalizatni soustavy az na zacdtku 20. stoleti. Do té doby byla
kanalizace dostupné jen v m¢&t’anskych domech.

Prvni Zeleznice se zatingji objevovat na pielomu 18. a 19. stoleti, kdy byla
v Anglii postavena prvni konéspiezné kolejovéa dréha (na ocelovych kolejich). U nas Ize
za prvni pogin v téo oblasti povazovat kongsprezku vedouci z Ceskych Budgjovic do
Lince, ktera byla uvédéna do provozu v letech 1827 — 1836.

Vyvoj infrastruktury v CR v letech 1991 — 2006

Nejdiive zaénéme dopravni infrastrukturou. V CR dodo od roku 1995
k minimalnimu narastu déky Zelezni¢nich trati, a to z 9430 km (1995) na 9614 km



(2005). Dulezitejsi je zména kvality trati, souvisejici s modernizaci Zelezni¢nich trati
prvniho a druhého Zelezni¢niho tranzitniho koridoru. Modernizace prvniho koridoru
(Dégin — Praha — Bieclav) byla dokoncena v fijnu 2004, modernizace druhého koridoru
(Breclav — Prerov — Petrovice u Karviné) byla dokoncena v ¢ervnu 2004. DalSi
modernizované traté lezi v koridoru tietim (Cheb — Plzen — Praha — Ostrava) a étvrtém
(D&&in — Praha — Téabor — Ceské Budgjovice — Horni Dvori&té). VSechny dopravni
koridory jsou stavény na provozni rychlost 160 knvh (s moznosti vyjimek). Na ¢eskych
Zeleznicich hospodaii Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty. Jde o stétni organizaci, kterd
vznikla pti rozdéleni Ceskych drah a zabyva se provozovanim, modernizaci a rozvojem

Zeleznic v CR.

Silni¢ni sit’ prochézela ve sledovaném obdobi rozvojem hlavné z pohledu
vystavby délnic. Délka danic na Uizemi CR narostla ze 414 km v roce 1995 na 626 km
v roce 2007, stim, Ze v roce 2007 se planuje otevieni dalSich 70 km délnic. Déalnice
jsou doplnény siti rychlostnich silnic, kterych bylo na konci roku 2006 v provozu
celkem 406 km. Vystavbou, udrzbou, opravami a modernizaci danic a silnic I. tfidy je
povéiena statni piispévkova organizace Reditelstvi silnic adalnic.

Financovani Zeleznic a silnic zgjistuje Sténi fond dopravni infrastruktury. Jeho
piijmy tvoii ¢ést vybrané spotiebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv, dalni¢nich
zndmek a mytného. DalSi nezanedbatelnou slozkou prijmt jsou taktéZ dotace cerpané

z fonda Evropské unie.

V obdobi 1994 a7 2003 dodlo k velmi vyraznému rastu silni¢ni nékladni dopravy
(bylo prepraveno 12kré vice objemu) pii mirném poklesu Zelezni¢ni, letecké a vodni
dopravy. V roce 2003 bylo proti roku 1994 prepraveno na Zeleznici o 28 % méné osob,

v silni¢ni autobusové dopraveé dokonce 0 57 % méng.

Potrubni doprava je v CR realizovana prevazné ropovody. Ropovod Druzba byl
dobudovéan v roce 1965, slouZil k zasobovani zemi vychodni Evropy ropou ze sttedniho
Ruska. V breznu 1996 byl slavnostné uveden do provozu ropovod IKL (z Ingolstadtu),
ktery nés zbavoval vyhradni zavislosti na ruské ropé. V soucasnosti se ropovodem IKL
dopravuje priblizné 30% ropy. Oba dva ropovody provozuje spoleinost MERO CR,



as., jejimz jedingm akcionarem je Ministerstvo financi CR. Tato spolegnost takté?
vlastni a provozuje Centralni tankovi&té ropy (CTR) u Nelahozevsi, ve kterém probiha
michani ropy z obou ropovodii a distribuce ropy k zakaznikam.

V oblasti telekomunikaci hrd hlavni roli sté&ni podnik SPT Telecom, ktery byl
vCR povéfen poskytovanim telekomunikagnich sluzeb. K ngjvétsimu  rozvoji
telekomunikaci v CR do3lo po roce 2000, kdy také strmé narostl pocet uZivateli
V roce 2006 internet vyuzivalo 4,1 milionu lidi. Velky rozvoj byl dan jednak snizenim
ceny (odpadly pauddni poplatky, platilo se jen za prenesena data) a pozdgji i
alternativami k pomalému a neflexibilnimu vytacenému pripojeni v podobé ptipojeni
pies kabelovou televizi nebo mobilni telefony. Do oblasti mobilnich siti vstoupila jako
prvni spole¢nost Eurotel, ato v roce 1991. AZ do roku 1996 byly mobilni telefony velmi
drahé a tézke, poptavka po nich nizka. Roku 1996 vznikla spolecnost Radiomobil, ktera
se tak stala druhym operdtorem v CR. Dal$im a prozatim poslednim prirtistkem byla
v roce 2000 spolesnost Cesky mobil, fungujici pod znackou Oskar. V soucasné dobé je
v CR v provozu pres 10 miliéna mobilnich telefonti. Kromé vyvoje poétu uZivatelt je
taktéZ zgjimavé sledovat zménu majetkové Ucasti ve firmach. Paegas (Radiomobil)
skoril jako T-Mobile, Oskar byl odkoupen Vodafonem a Eurotel, jehoZz majoritnim
vlastnikem byl Cesky Telecom, skon¢il pod hlavickou O2 (Telefénica O2 Czech
Republic).

V obdobi po roce 1992 dodo v CR ke zkvalitnéni technické infrastruktury.
Témeéi 90 % populace ¢erpa vodu z verejnych vodovodnich siti. Existuji vSak regiondlni
rozdily. Ve Stredo¢eském kraji je to 72,3 %. V domech napojenych na kanaliza¢ni
systém bydli 68,4 % obyvatelstva. | zde existuji regionalni rozdily - naptiklad v Praze
je to 99,3 %, ve Stiedoceském kraji je na kanalizaci napojena polovina obyvatel.
K dal&imu rozvoji kanalizaénich systémi dodlo po vstupu CR do EU, kdy se oteviel
prostor pro ¢erpani dotaci, které douzi jako hlavni zdroje financovani novych ¢istiren
odpadnich vod, pripadné rekonstrukci kanaliza¢nich a stokovych systémi. Témei dve
tietiny domécnosti (64,1 %) mé do bytu zaveden plyn. Nejvice bytd s plynovou
piipojkou je v Jihomoravském kraji (82,2 % byti), v Jihoceském pak 35,7 %.



Specifika FO/PO podnikl infrastruktury

Energetika

Podnikani v energetickych odvétvich na tzemi Ceské republiky je mozné pouze
na z&kladé statniho souhlasu, kterym je licence udélend Energetickym regulacnim
Uradem. Predmétem podnikéni v energetickych odvétvich je vyroba elektiiny, prenos
elektriny, distribuce elektiiny a obchod s elekttinou, vyroba plynu, pieprava plynu,
distribuce plynu, uskladiovani plynu a obchod s plynem, vyroba tepelné energie a
rozvod tepelné energie a ¢innost operatoratrhu s elektiinou.

Zé&dost o licenci maze podat fyzicka ¢i prévnicka osoba, véetnd zahrani¢nich
oob, nebo jeji prévni zastupce; vlastnik nebo opravnény uZivatel energetického
zatizeni, ¢i obchodnik s energii, ktery chce provozovat podnikatelskou ¢innost na izemi
Ceské republiky.

Podnikatelé v energetickych odvétvich museji spliovat téZ predpoklad odborné
zpasobilosti. Tento predpoklad musi splnovat sam Zadatel o licenci - fyzicka osoba
Pokud jej nespliiuje, musi ustanovit odpovédného zéstupce. Zadatel o licenci -
préavnicka osoba musi vzdy ustanovit odpovédného zastupce. Odbornd zpusobilost
Zadatele nebo odpovédného zastupce se neprokazuje pro vyrobu elektiiny z
obnovitelnych zdroji do instalovaného vykonu 20 kW.

Odborné zptisobilost mize byt spinénatimto vzdélanim a praxi:

Uplnym stiednim odbornym vzdélanim s maturitou a nejmeéne Sestiletou praxi v

oboru,

ukoncenym vysokodkolskym vzdéldnim technického sméru a nejméng tiiletou

praxi v oboru,

u vyroby elekttiny nebo tepelné energie do instalovaného vykonu 1 MW véetné

a samogtatného distribu¢niho zatizeni elekttiny nebo rozvodného zatizeni

tepelné energie s instalovanym vykonem do 1 MW v¢etné vyuceni v oboru a

nejmeéng triletou praxi v oboru nebo osvédéenim o rekvalifikaci k provozovani

malych vodnich elektraren nebo obdobnym osvédéenim, vydanym v jiném stété.

Tuto rekvalifikaci a osvédéeni lze ziskat u Svazu podnikatelt pro vyuZiti

energetickych zdroj,



u vyroby elektriny z obnovitelnych zdroji (viz § 31 energetického zékona) do
instalovaného vykonu vyrobny 20 kW se odborna zptasobilost neprokazuije,

pro obchod s elektfinou nebo plynem se vyZaduje ukon¢ené vysokoskolské
vzdélani a 3 roky praxe nebo Uplné stiedni odborné vzdélani s maturitou a 6

roka praxe

Podnikani v elektronickych komunikacich

Zakon ¢. 127/2005 Sh., o eektronickych komunikacich stanovuje fyzickym
apravnickym osobam, které hodlgji vykondvat komunikatni cinnost, ktera je
podnikanim v elektronickych komunikacich, povinnost ozndmit predem pisemné, podle
§ 13 zékona &. 127/2005 Sb., tuto skutesnost Ceskému telekomunikaénimu Giadu.

Fyzickd apravnicka osoba oznamuje vykon komunikatni ¢innosti, ktera je
predmétem podnikani v elektronickych komunikacich CTU pisemng, dorugenim radng
auplné vyplnéného formulére ,Oznameni komunikacni ¢innosti* veetné priloh podle 8
13 aspInénim obecnych podminek podle 8§ 8 z&kona ¢. 127/2005 Sb. V ptipadé

vyuzivani specifickych frekvenci je nutné ziskat licenci.

Potrubni preprava

Podnikani v tomto odveétvi na zemi Ceské republiky je mozné pouze na zakladé
statniho souhlasu, kterym je licence udélena Energetickym regulacnim Gradem. Vice viz

Podnikani v energetice.

Podminky provozovani Zelezni¢nich drah

Provozovat drahu maze prévnickd nebo fyzicka osoba na z&kladé Giedniho
povoleni, pokud zvlé&tni z&kon nestanovi jinak, je-li zapsana v obchodnim rejstriku.
Podminky:

fyzick& osoba a jeji odpoveédny zéstupce, byl-li ustanoven, dosahli véku 21 let,
jsou zpusobili k pravnim dkonam, bezdhonni a odborné zpusobili; Zadatel



nemusi spliiovat podminku odborné zpusobilosti, jestlize ji spliuje jeho
odpovédny zastupce,

statutarni orgén nebo ¢len statutéarniho organu pravnické osoby dosahli véku 21
let, jsou zpusobili k pravnim dkonam, bezihonni a alespon jeden ¢len
statutarniho organu je odborné zptsobily,

Zadatel, ktery hodla provozovat dréhu celostatni a dréhu regionalni, prokaze

financni zpasobilost k provozovani této dréhy

Délnice ani silnice v CR v sou¢asnosti ngjsou provozovany soukromymi subjekty,

pouze statem.

Podminky |ékarskeé praxe

Podle z&kona ¢. 95/2004 Sb., konkrétné ust. § 3 odst. 1), jsou obecnymi

podminkami pro vykon vSech v zékon¢ upravovanych povolani (tedy lékare, zubniho

|ékare afarmaceuta) nasledujici podminky:

odborn& zptasobilost

Odbornou zpusobilost k vykonu povoléni 1ékare ziské fyzicka osoba Uspédnym
absolvovanim negméné Sestiletého studia, které obsahuje praktickou a
teoretickou vyuku v akreditovaném zdravotnickém magisterském studijnim
programu v3eobecné Iékarstvi. Po Uspésném absolvovani tohoto studia je lékar
pripraven k vykonu povoléni, v jehoZz rdmci je oprvnén vykonavat cinnost
preventivni, diagnostickou, 1étebnou, rehabilitacni a dispenzarni, ovdem pouze
pod odbornym dohledem lékaie se specializovanou zpasobilosti, tedy nikoli
samostatné. Pouze lékar, ktery nabyl specializované zpusobilosti UspéSnym
ukoncenim specializaéniho vzdélavani atestacni zkouskou je podle ust. 8 5 odst.
3 z&kona zpuisobily k samostatnému vykonu ¢innosti.

zdravotni zptisobilost

Zdravotni zpuasobilosti se rozumi absence takovych nemoci, stavi ¢i vad, které

by vylucovaly vykon ¢innosti |ékare.



bezUhonnost

Zakon bezihonnosti rozumi stav, kdy Iékar neni pravomocné odsouzen za
amyslny trestny ¢in nebo za nedbalostni trestny ¢in spachany v souvislosti s
poskytovanim zdravotni péce. Dale je bezihonnym ten, na n¢jZ se hledi jak by

nebyl odsouzen.
Perspektiva odvétvi

Kvalitni infrastruktura je zékladem celého hospodéistvi, veSkera ostatni odvétvi
jsou na ni zavisla. TéZko si Ize predstavit stét bez silnic, délnic a Zeleznic. Vzhledem
k soucasné urovni techniky nelze v blizké budoucnosti ocekavat jiny zptisob prepravy
osob a majetku, nez prevazné pozemni — na krétké vzdalenosti zcela urcité a ve finalni
fazi dékové prepravy taktéz. V piipadé CR dojde predevdim k rozvoji dalniéni sitg,
kter4 je na naSem Uzemi i pies probihgjici vystavbu novych Useku stédle nedostatujici.
Dalsi Zelezni¢ni traté jiz nejspis stavény nebudou, spise dojde k prestavbé dalSich
soucasnych trati na vysokorychlostni koridory a dojde k masivnéjSimu prechodu
lokalnich trati do rukou soukromych dopravcu.

Co se ty¢e komunikacni infrastruktury, jeji kvalita je z&kladem moderni
ekonomiky. V soucasné dobé pokracuje velky odklon od pouzivani pevnych telefonnich
linek, které vytlacil nastup mobilnich telefona. Od pevné sité se v budoucnu ocekava
spiSe vyuzZiti vramci datovych pienosia, piedevSim sité internet. Telefonick&
komunikace bude nadéle probihat predevSim pomoci mobilnich ptistroju — zde vidime
velké moZnosti rozvoje v oblasti rychlych datovych pienosi a v budoucnu cenové
dostupnych videohovori, které nahradi v soucasnosti nejrozsirengjSi pouze zvukovou
komunikaci.
nedokéze prilis predstavit Zivot bez plynu, elektiiny, vody a kanalizace. V budoucnu
bude pokracovat dalsi vystavba téchto siti, predeviim se bude déle rozvijet prenosova
soustava elektiiny, kvili zvy3ujici se energetické narocnogti lidské existence.

Zatim neni jasné, jakym smérem se bude rozvijet socidlni infrastruktura, na toto
téma se stéle vedou politické debaty a neni jasné, ktery smér nakonec zvitézi. V zhledem
ke zvy3ujici se duleZitosti kvalitniho vzdélani |ze ocekévat rozvoj a priklon k modernim



vyucovacim metodam, ovem neni znamo, nakolik budou ptiznivé podminky pro
existenci soukromych 3kol, zda bude vzdélani i nadéle predevsim zaleZitosti stétu, ¢i se
bude vice angaZovat privatni sféra. Co se tyce zdravotnictvi, je vyhled do budoucna
jesté nejasnéjsi. Moderni |ékarské metody jsou velmi drahé. Uvidime tedy, k jakym
metodam financovani prikro¢ime. Velké ¢ést zdravotnictvi je jiz v soukromych rukou,

Ize o¢ekavat predevsim rozvoj novych a modernich obori 1ékaiské péce.

Zavereéné zhodnoceni

Jak jiz bylo teteno vy3e, kvalitni infrastruktura je zakladem, na némz stoji
vSechna ostatni odvétvi hospodéistvi. Infrastruktura proSa v minulosti stejnym
vyvojem, jako cela spolecnost, jiz slouzi. V mnoha pripadech rozvoj infrastruktury
znamenal velky skok ve vyvoji celé spolecnosti — vSevypovidajicim prikladem maze byt
rozvoj zeleznice.

Podnikani v infrastruktuie je v CR st&tem regulovéno, je treba ziskat licence —
vice v ¢asti Specifika odvétvi. Infrastruktura je strategickym oborem pro fungovani
jakéhokoliv stétu, proto je toto podnikéni regulovano i v zahrani¢i a nejinak tomu
nejspis bude i letech nasledujicich, kdy samotné fungovéani stétu a ekonomiky bude na

kvalitni infrastruktuie zavislé je&té vice, nez je tomu dnes.
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